iz 3
\

0 _“ | i __ : m: o \MAG»

syéhilaitstt-

L]

7

@ ":4.4/4,

£

Fit

R L e


https://www.libris.ro/vehicule-de-curse-3d-KRE978-630-329-088-1--p38408853.html

1

Evolutia masinii de cursede Formula 1...................... "
i 13
: Masinadecursede FormulaE........................cooiuns i
- ’
MasinadecurselndyCar......................oooiiiiiiiinn... il

Masina de curse Top Fuel Dragster

Go-Kart Racing
Masina de curse NASCAR

Vellitl.llul de curse Monsl'er'lruck e e . :7;?_' _'
. Camionul de curse. '
Alte vellicule si cur

f:‘

Gapltalul = e
“ ALTELE DECAY MA;INII.E DE CIJRSE
Motocicleta de vitezd . .
Motocicleta Off-Road ..
Race Quad .

Curse cv snowmobi.ﬁi i :
 Bared cu motorde Formula 1.....
~Bared de curse cu vele ... '




Masini de curse cu roti deschise

O caracteristicd specificd maginilor de curse
din aceastd categorie este aceea cd rotile
sunt amplasate Tn afara carcseriei. Tn aproa-
pe toate cazurile, acestea sunt vehicule cu
un singur loc. Aceste modele sunt construite
in special pentru a participa la curse si re-
prezintd, in general, o categorie de masini
de un nivel superior.
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Acestea pot fi dotate cu aripi mai mari
atdt in fatd, cat si in spate. Partea infe-
rioard a vehiculului este foarte aproape
de asfalt, iar vehiculul nu protejeazd pi-
lotul (sau capul sdu) de curent In timpul
mersului. Cele mai cunoscute masini de
curse cu roti deschise sunt Formula 1,
Formula E, IndyCar, Top Fuel si Go-Kart.




Rotile vehiculelor din aceastd categorie
sunt montate sub caroserie, mai exact
sub apdrdtoarele de noroi. Acestea pot
avea nu doar unul, ci chiar doud scaune.
Caroseria protejeazd tot corpul pilotului,
respectiv pilotilor, de curent Tn timpul
mersului.

e e T
n multe cazuri, aceste masini de curse
sunt — pentru cd regulamentul admite

— versiuni modificate ale masinilor des-
tinate drumurilor publice. Cele mai im-
portante masini de curse cu roti Tnchise
sunt masinile de raliu, masinile de curse
DTM, prototipurile Le Mans si masinile
de curse NASCAR.




Acest vehicul special este una dintre cele mai rapide si mai puternice masini de curse din motorsport,
o minune a celei mai avansate inginerii si tehnologii. Desi motorul sdu nu este mai mare decét cel al

unei masini obisnuite (1600 cm?), este de peste zece ori mai puternic. Masinile de curse de Formula 1
se intrec intre ele pe circuite urbane sau pe piste asfaltate special amenajate.

OATE TEHMNICE
6 cilindri; turbo
798 kg Anvelope

1598 cm’ [ Spre deosebire de rotile conven-
tionale, acestea sunt umplute cu
1050 c7 azot in loc de aer. Adera cores-
1,75 | punzitor numai la temperaturi

aprox. 360-400 km/h de functionare (80-100 °C).

Botul masinii

Rolul sdu este acela de a absorbi
energia cineticd in cazul unei
coliziuni (reducénd intensitatea
coliziunii asupra pilotului).
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Sarcina sa este de a ,,produce”

forta aerodinamica, ce impinge j . A Puteti gasi o ilustratie 3D a unei
vehiculul pe sol. a T AR masini de curse F1(Mercedes

F1 W05, 2014) la pagina 54.
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Sistemul Halo

Protejeaza capul pilo-
tului impotriva ranilor
in caz de coliziune sau
rasturnare.

Acestea sunt fixate cu un
singur surub central pen-
tru a permite montatorilor
sa schimbe roata cat mai

Acesta poate fi indepartat
pentru a permite pilotului
sd urce si sa coboare mai
rapid.




In cadrul competitiilor, echi- !
pele folosesc motoare turbo
cu o capacitate cilindricd de
1,6 litri. Acestea nu numai
cd sunt puternice, dar
consumd §i de aproxi-
mativ zece ori mai mult
combustibil decdt o masind
de familie, obignuitd.

|

Producdtorul (Pirelli) furnizeazd mai multe compozitii speciale de cau-
ciuc pentru curse, care se disting printr-o dungd coloratd pe peretele
lateral, Cauciucul moale (rogu) oferd cea mai bund aderentd, dar nu
este durabil. Cauciucul dur (alb) rezistd cel mai mult, dar nu are o ade-
rentd la fel de bund. Cauciucul mediu (galben) face trecerea intre cele
doud. Pe timp de ploaie, masinile pot fi echipate cu anvelope temporare
(verzi) sau de ploaie (albastre).

Difuzor

Datorita acestei cutii,
aerul proaspit si rece
ajunge la motor.
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Partea inferioara a caroseriei masinii
de curse - datorita designului sdu

= y special — aproape ca impinge masina
Caseta laterald/Sidebox PF; asfalt. prosp Ping ’
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Functia sa este de protectie:
aceastd parte este zona laterala

Scaunul este adap- de ondulare a masinii.

tat la pozitia pilotu-
lui, care sta intins,
aproape culcat.
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Aceastd fortd Tmpinge masina

de curse pe asfalt, fdcand-o mai
stabild si mai usor de controlat la
viteze mari. Tn functie de setarea
aripilor, aceastd fortd poate fi
redusd sau mdritd. Cu cat Inclino-
rea aripilor este mai abruptd, cu
atat forta aerodinamicd este mai
mare. Tn acest caz, viteza n virgj

Este una dintre cele mai
complexe pdrti ale unei
magini de curse. Aici se
afld intrerupdtoarele si

butoanele care permit
soferului sd schimbe con-
comitent mai multe se-
tdri, In timp ce display-ul
LED aratd, de exemplu,
timpul pe tur, timpul sec-
torului, numdrul de rota-
tii sau treapta de vitezd.
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este mai mare, in timp ce viteza
maximd este mai micd. Cu cat
pozitia aripilor este mai platd, cu
atét forta aerodinamicd este mai
micd. In acest caz, viteza in viraje
este mai micd, dar viteza maximad
este mai mare.
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In primii ani, incd mai concurau cu masini in formd de trabuc.
Aceste masini aveau o putere maximd de 400 CP.

1954 — forme aerodinamice

Acesta a fost anul Tn care rezistenta
la aer a maginilor de curse a Tnceput
sd fie redusd. Motoarele aveau o ca-
pacitate de aproximativ 300 CP.
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Din acel moment, motoarele de 200 CP
au fost montate direct n spatele soferului,
M centrul maginii. Acest lucru a permis o

distributie mult mai favorabild a greutdtii
si rezultate mai bune pe tururi.

Sfarsitul anilor ‘60

Au fost folosite cauciucuri
mai late. Maginile de curse
erau acum echipate cu mo-

toare de 400 CP

Au apdrut spoilerele din spate
si din fatd (precum si masina

de curse cu sase roti). Siguran-
ta a devenit o prioritate.




71979 — Compreserul furbo
Au apdrut primele-motoare turbo, capa-
bile de o putere maximd de 500 CP.
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Anii ‘80

Inovatia revolutionard a acestei perioade
a fost plasticul din fibrd de carbon. Acest

material, mult mai rezistent decdt otelul, |

_ dar in acelasi timp mai ugor, a fost folo-
— sit pe intreaga masind de curse.

1986 — Pesie 1000 CP

Motoarele turbo de 1,5 litri au ajuns deja

la peste 1.000 CP, ceea ce fdcea ca sarcina
soferilor sd fie mai dificild ca niciodatd.
Rotile aveau aceeasi dimensiune,
atdt in fatd, cat si in spate,

Motoarele turbo au fost nlocu-
ite cu motoare prin aspiratie de
3,5 litri cu o putere de 700-800
CP. n aceastd perioadd au fost
introduse si cutiile de viteze
semiautomate, pe care pilotul le
putea schimba cu ajutorul clape-
telor de pe volan.

fiabilitatii

Motoarele V10 de 3,0 litri
erau aproape de 1.000 CP.
Defectiunile tehnice deveneau
din ce n ce mai putin ingrijo- =A%
rdtoare pentru piloti. :

2006 — Totul se
rezuméd la forta
aerodinamica

Masinile de curse erau
propulsate de matoare
V8 de 2,4 litri si 750-
800 CP. Acestea produ-
ceau o fortd aerodinami-
cd enormd.

2014 — Siguranta pe
primul loc

Ultima erd a fost cea a
revenirii motoarelor turbo
(1,6 litri). Siguranta este
mai importahtd ca nicioda-
td odatd cu introducerea
sistemului Halo (aura)

in 2018.
| Red Bull Racing RB19 (2023-)



